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Dw in aanbouw zijnde woonwijk ‘de
Weidevenne' in Purmerend is gesituaerd
aan de wesizijde van het Noord-Hal-
lands Kanaal. Voor de aansiuiting met
de plaats zell, wordt ean nieuwe brug
gebouwd ter plaatsa van de bestaande
T-kruising van de Jaagwegq met de
Gorslaan, Nabij de brug moet de aanwe-
zige kruising met 2,4 m worden ver-
hoogd. Gezien de ondergrond ter plaat-
se was een lichtgewicht fundering nodia
wvoor de opritten naar de brug.

Bestaande situatie

De Jaagweq is een weg, die ontstaan is
als jaagpad langs het in de vorige esuw
aangelegde Noord-Hollands Kanaal, In
de loop van de jaren is het jaagpad
steads breder gemaakt, Tijdens de
spitsuren rljden de auto’s bumper aan
bumper. Dok het openbaar vervoer mat
bussen naar Amsterdam maakt gaebruik
van deze weg. De Gorslaan is in de
jaren 60 aangeteqd als verbindingsweg
naar het centrum (figuur 1), De wag kgt
op maaiveldhoogle en Is traditiongsl
aangelegd met een voorbelasting, De
ondergrond ter plaatse bezit weinig
draagkracht met als gevelg dat het lang
heaft geduurd voordat de weg te gebrui-
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ken was. Ook waren deg onderhoudskos-
ten in het begin hoeg.

Ontwerpeisen

Een schetsontwerp van de te maken

verbinding was door de gemeente

gemaakt. Voor het scheijven van het
bestek en de aanleg van het werk was

10 maanden beschikbaar. Gezien de

complexheid en korte bouwtijd is beslo-

ten de werkzaamheden als ‘design &
construct’ Uil te bestaden aan de asnne-
merscombimbinatia Ontsluiting Weidea-
venne. De ontwerpeisen zijn vermeald in
de opdracht. Ze luidden:

- oplevering op 1 september 1997,

- aanlegperioda zo kort mogelijk (ver-
kearshinder);

- minimaal onderhoud;

- minimale hinder voor de aangrenzends
wonnwijk;

- woldoen aan de milieusisen:

- aanwezige kabal- en leidingentracé
tijdans werkraamhedan in badrijf
houden;

= bouw brug niel nadelig betnviceden:

- Zaltingseisan,

- hergebrulk van materialen,

Technische invulling

Om op de nieuwe brug aan te slulten, is
het noodzakelijk de Kruising met 2.4 m
e verhogen. Uit de ontwerpelisen volgt
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dat dit alleen mogelij is door toapas-
sing van lichte funderngsmaterialen.
Gekozen is voor schuimbeton, Bij de
Uitwerking van het ontwerp is vasige-
steld dal om aan da eisen te voldoen,
ook schulmbeton onder water moest
worden aangebracht, Hierfoe was het
nocdzakelljk het grandwaterpall ijdelijk
te verlagen, Voor bemalen is een ver-
gunning nodig. Gezien de omvang van
het werk en de wettelijke procesdures
zou hat verkrijgen van een vergunning
veal tijd kosten. Deze tijd waz niet
baschikbaar. Vandaar dat is besloten
gean schuimbeton ondar het grondwier-
peil aan te brengen.

Om aan de toegestane zetlingsaisen e
voldoen, is gekozen voor sen combina-
tie van schuimbeton en EPS. Ma onfgra-
ving van het cunet is eerst EPS aange-
bracht en daarna schuimbeton.

Schuimbeton

Het type schulmbaton iz in overleg met
de leveranciers bepaald. Gekozen is
voor schulmbeton klasse 500 met de
volgende sigenschappan;

-yolumieka massa droog 500 kg/m?
-wolumiska massa nat 550 kg/m?

- elasticiteltsmaodulus 650 N/mm?®

= kubusdruksierkte ."’c 1,0 Nfmmy?

Er is 20.775 m” schuimbeton verwerkt.

EPS

Uitgaande van de belasting op het EPS
is het type EPS bepaald. Als bovenbe-
lasting op het EPS i3 aangehouden 30
kM/m?, Uitgaande van een maximale
vervorming van 1% is de vereiste lange-
duurdrukstarkte 30 kPa, Toepassing van
EPS 20 voldoel aan daze ais,

Aan EPS is 79156 m” venwarkt.

Verharding rijbanen

MNPC heeft de verharding gedimensaio-
neard op grond van de door de ge-
meente verstrekte gegevens per rijnch-
ting. aantal miv/etmaal en het percenta-
ge vrachtverkear.

De ophouw van de verhardingen is
aangegaven in figuur 2 en 3. De EPS
platen zijn afgedekt met een LPDE folie
om opdrijven 1& voorkamen bij hat
aanbrangen van het schuimbeton,
Scheurvorming in het schuimbeton door
krimp en verschil in opbouw ondergrond
is niat e voorkoman. De tussenlaag
tussen schuimbeton en asfalt bestaat uit
ongebonden puingranulaat om reflectis-
scheuren in het asfail te voorkomen. Op
het schuimbetan is een wegendoek
aangebracht om te voorkomen dat
granulair materiaal in de scheuren zou
vardwijnen.

Verharding bushaltes
De hushaltes zijn voorzien van een
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betanverharding (figuur 4), De intansiteit
van het busverkeer was bepaland voor
de dikie van de platen. De berakening is
ultgevosnd met het programima VEN-
CON van VNC. _

In hat beton is hoogovencemant CEM
/8 42.5 LH HS toegepest, Om een
zwart betonopperviak te verkijgen is 5%
(van het cementgewicht) zwarte klewr-
stof toegevoegd. In verband mel de
gewenste sirogfheid is het opperviak
voorzien van een bezemstreek, lood-
recht op de rijrichting,

De voegen ziin verdeuvald.

Keuze geluidabsorberende toplaag
De gemeents had toegezegd dat op de
asfaltverharding een geluidsreduceren-
de toplaag zou worden aangebracht. Op
de kruising mel weefvakken treedt
wringing op in de topiaag. Op oversen-
komstige lokaties is ervaren dat de
levensduur van zoab reer beperkt is an

4
Situering bushalte

gevaarlijke situaties ontstaan door
vitbreken van materiaal.

Een loplaag van SMA (steenmastiskas-
falt) geeft cok een geluidreductie en is
op deze plaats toepasbaar. Van dit type
varharding bestaan diverse varianten. In
overdeg mat TNO-TPD s in de hiteratuur
gezochl welk product de grootste ge-
luldsreductie geeft. Hierbi| is ervaren dat
onderlings vergalijking van de producten
niat objectief mogelijk is omdat de
referentiewaarde, DAB, niat is gadefin-
eard. Op basis van de beschikbare
Informatie s gekozen voor het toepas-
sen van Micropave,

Kabeils en leidingen

& eis dat de kabels en |sidingen tijdens
de werkzaamheden In bedrnjl moesten
blijven, gaf voor veel instanties het
nodige denkwerk vereisl. Hiertij is
ervaren dat bij kabel- en leidingbehear-
ders de kennis van het product schuim-
beton beperkt Is. De benaming schuim-
beton wekt de indruk dat sehuimbetan
de hardheid bezit van normaal beton!
En julst schuimbeton is na aanleg een-
voudig op te hraken voor hiet maken van
sleuven, De aanleg van kabels en leidin-
gen direct in het schulmbeton is voor
velen iets nieuws en dus niet bespreak-
baar, Toegepast zijn daarom de normala
gronddekkingen en onderlinge afstan-
den, met gebruikmaking van mantelbui-
zen, die voor eaen deel in het schuimbe-
ton figgen. De maatvoering van de
mantelbuizen is aangegeven in coordi-
naten.

Planning o

Im november 1996 was hel schetsont-
werp met het programma van aisen
beschikbaar. Op 10 maart was het
bestek gereed. Op 1 mel is de Gorslaan
afgesioten an op 1 juni da Jaagweq. Het
verkeaer werd omaeleld door de woon-
wilk.

De wegen zijn in zijn geheel algesloten
omdat op deze wijzae de Koriste en
veilioste werkwijze te laten ontstaat. In
de bouwvakvakantie is doorgewerkt an
op 1 seplember |I. is, conferm de op-




dracht, de kruising opengesteld voor het
verkeer,

De aansluiting met de brug wordt aind
1997 gemaakt, omdat de werkzaamhe-
den aan de brug zijn vertraagd.

De uitvoering

Schuimbeion

Vanwege de grote hosveelheid schuim-
beton en de korte tijd waarin dit moest
worden aangebracht, hebben twee
producentan, Multicell en Voorbij, hat
werk vitgevoerd,

Geblaken Is dat ledere producent een
eigen werkwijze hesft met batrekking 1ot
recept, methode van mengen, aanbran-
gen en gebruik van bekistingen. De
containers mat machines wardan zorg-
vuldig bewaakt en waren nie! toeganke-
lijk voor de collega-producent, Tijdens
de witvoaring zijn beiden gaplaagd dooar
technische storingen zoals het ultvallen
van machines, pompen enz. Conform de
wet van Murphy traden deze gebeurte-
nissen vooral op viak veor de demon-
stratiedagen die door door de Stichting
Schulmbeton Nederland waren georga-
niseard.

Hat schuimbeton is aangebracht in
laagdikten van 0,5 m met esn afschot
van maximaal 1:50, Aan de kleur en de
luchtbelsamenstelling van het schuim-
beton is de producent te herkennen.
Aan de gestelde prestatie-eis van
schuimbeton klasse 500 is door beide
producenten voldaan.

EPs

In de werkvoorbereiding is ervaran dat
de aanduiding EPS20 geen eenduidige
aanduiding is omdat de spreiding van
de E-modulus groot is. Als aamullende
eis is de vervormingsels gesteld zoals
eerder beschreven. Daarnaast was het
gebruik van gerecycled EPS toegestaan
@an van de gewichtseis van 20 kg/m*
maocht worden afgaweken, mits voldaan
werd aan de vervormingseis. Da EPS-

Uittaggen van de EPS-platen

platen zijn aangebracht in laagdikien
van 0,20 m en onderling verbonden met
krammen van betonstaal.

Verharding

De tussenlaag van ongebonden puingra-
nulaat is gedesltsiijk vervangen door
brac. Op deze wijze was het mogelifk
om de uitkomende verharding, die
gedeeltelijk teerhoudend was, op dezell-
de lokatie te hergebruiken. Aangenomen
is dat de brac flexibel genoeg is om
reflectisscheuran te voorkomen.
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